Teleskop-Raupenkran LTR 1100

Telescopic Crawler Crane
Grue télescopique sur chenilles

Technische Daten
Technical Data
Caractéristiques techniques
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. ange 11,5 m-52 m
| seconds for boom extension from 11.5m - 52 m
env. 380 & pour passer de 11,5 m - 52 m
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Transportation plan
Plan de transport

Grundgeriit, Breite 3500 mm, Raupentriger 800 mm
Basic machine, width 3500 mm, crawler carrier 900 mm
Machine de base, largeur 3500 mm, longerons 800 mm

Grundgerét, Breite 3000 mm, ohne Jack-Up Zylinder
Basic machine, width 3000 mm, without Jack-Up cylinder
Machine de base, largeur 3000 mm, sans Jack-Up cylindre

34,5t

- 13100 b‘

Raupentriiger, 2 x, Braite 900 mm
Crawler carrier, 2 x, width 800 mm
Longerons, 2 x, largeur 900 mm

9,81 (2 x)

51805
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Transportplan
rtation plan

Transpo
Plan de transport

Ballastvarianten
Counterwelght versions
Variantes de contrepoids

Zentralballast
Central CWT
Lest central

(2 x)

Toil A / Part A, Drehbihnenballast
Superstructure ballast
Contrepoids de la partie tournante

Winde 2 Ersatzballast fiir Winde 2
ment ballast for winch 2

Winch 2
ds de remplacement pour le treuil 2

4|
==

Tell B/ Part B

51906

“ Standasd / standand / standard
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Transportplan

Transportation plan
Plan de transport

LOXOL OO

Transporbralte 3,5 m mit Raupan (0,8 m)
Transport width 3.5 m with crawlers (0,9 m}
Largeur de transpoet 3,5 m eve chenilles (0.9 m)

Montage Zentralballast 2 x 7.5t
Assambly central ballast 2 x 7,51
Montage du contrepolds central 2 x 7.5 1

Ruupenfahrwerk austaleakopingn
Telescope crawler fravel gear out
Elargir le train de chenilles

Mantage Drehbdhnenballast
Assambly superstructure ballast
Montage du contrepoids de la partle tournante

1801
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Traglasten am Teleskopausleger
Lifting capacities on telescopic boom

Forces de levage a la fléche télescopique
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Hubhohen
Lifting heights
Havuteurs de levage
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Traglasten an der Klappspitze
Lifting capacities on lhn Inldln iib
Forces de levage a la Hi:lmﬂn pliante
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Forces de levage a la fléchette pliante

Traglasten an der Klappspitze

Lifting capacit
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Hubhohen
Lifting heights
Hauteurs de levage
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Technische Beschreibung
Technical description
Description téchniques

Raupenfahrwerk

Rahmen

Fahrantrieb

Zentralballast

Viarwindungssteife Kastenkonstruktion,
bestehend aus Raupenmitteltail und zwei
Raupentragern. Die Raupentriger kdnnen
von den teleskopierbaren Holmen abmontiart
werden, Hydraulische Spurweitenversteliung.

Wartungsfreies, Raupenlaufwerk mit 900 mm

Pro Raupentrager ein hydraulischer Fahr-
antrieb bestehend aus Axialkolben-Verstell-
motor, Planetengetriebe mit federbelasteter
hydraulisch liftbarer Fahrwerksbremsae.

Die Raupenketten sind synchron sowie
unabhéngig und gegenldufig zueinander
steuerbar.

Fahrgeschwindigkeit: 0 - 2,8 km/h.

15 1, Einhangeklotze a 7,5 t, Befestigung am
Raupenmittelteil.

Kranoberwagen

Kranmotor

Kranantrieb

Sicherheits-
einrichtungen

LTR 1100

Eigengefertigle, gewichtsoptimierte und
verwindungssteife SchweiBkonstruktion aus
hochfestemn Feinkorn-Baustahl, Als Verbin-
dungselement zum Raupenfahrwerk dient
aina 3-reihige Rollendrehverbindung, die
unbegrenztes Drehen ermaglicht.
4-Zylinder-Diesel, Fabrikat Liebherr,

Typ D 924 TI-E A4, wassergeklhlt, Leistung
149 kW {202 PS} bei 1800 min" nach EPA/
CARB und nach Richtlinie 97/68 EG, Stufe 2,
max. Drehmoment 891 Nm bei 1150 min’,
Kraftstoffbehalter: 265 |.

Diesel-hydraulisch mit 2 Axialkolben-Verstell-
pumpen mit Servosteuverung und Leistungs-
regelung, 1 Zahnrad-Doppelpumpe, offene,
geregelte Olkreisiufe. Hydraulikantrieb in
Kompaktbauweise dirakt am Dieselmotor
angeflanscht, komplettes Antriebsaggregat
zur Gerauschdammung gekapselt.

Elektrische .Load Sensing” Steuerung, 4 Ar-
beitsbewegungen gleichzeitig steuerbar, zwei
ifam Handsteuarhebal, selbstzentrierend.
Uber 2 zweifach ansteuerbare FuBpedale
wird das Raupenfahrwerk betatigt. Raupen-
fahrwerk und Kranoberwagen kénnen gleich-
zeitig gefahren werdan,
Axialkclben-Konstantmotor, Liebherr-
Seilwinde mit eingebautern Planetengetriebe
und federbelasteter Haltebremse.

1 Differentialzylinder mit Sicherheitsrick-
schlagventilen.

Axialkolben-Konstantmotor, Planetengetrie-
be, federbelastete Haltebremse.
Stahiblechausfihrung, voll verzinkt, pulver-
beschichtat, mit Sicherheitsverglasung, Be-
dienungs- und Kontrollelemente, Komfortaus-
stattung. Krankabine nach hinten neigbar.
LICCON-Uberlastanlage, Testsystem,

Hubendbegrenzung, Sicherhaeitsventile gagen
Hohr- und Schlauchbriiche.

Teleskopausleger Beulsichere und verwindungssteife Konstruktion
aus hochfestemn Feinkom-Baustahl mit ovalemn
Auslegerprofil, 1 Anlenkstiick und 5 Teleskop-
teile. Alle Teleskopteile unabhfingig voneinander
hydraulisch ausschisbbar. Schnelitakt-Telesko-

piarsysten  Telematik®™,
Auslegeriinge: 11,5 m - 52 m.
Ballast 26,31
Elektr. Anlage Modeme Datenbus-Technik, 24 Volit Gleich-

strom, 2 Batterien mit j& 170 Ah.

Zusatzausristung
Kiappspitze 10,8 m = 18 m lang, unter 0°, 20° oder 40°
zum Telaskopausleger anbaubar.

Hydraulikzylinder zur Verstellung der Klapp-
spitze von 0° - 40° (Option).

Montagespitze 29m

2. Hubwerk Fiir den 2-Hakenbetrieb oder bei Betrieb mit
Klappspitze, wenn Haupthubsell eingeschert
bleiben soll.

Zusatzballast 6 t fir einen Gesamtballast von 32,3 t.

Jack-up Zylinder Zur Raupendemontage, Tiefladerdurchfahrts-
héhe 0,8 m oder 1,3 m, -breite 3,0 m.

Klappkonsoclen Tiefladerdurchfahrisbraite 3,5 m.
Bodenplatten 8900 mm Flachbodenplatten.

Weitere Zusatzausriistung auf Anfrage.
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Technische Beschreibung
Technical description
Description téchniques

Crawler travel gear

Frame

Tracks

Travel drive

Central ballast

Low torsion box construction, consisting

of crawler center section and two crawler
camers. The crawler carriers can be removed
from the telescoping beams. Hydraulic track
width adjustment.

Maintenance free crawler tracks with 900 mm
wide triple grouser track pads.

Per crawler carrier, a hydraulic travel drive
consisting of an axial piston motor, planetary
gear with spring-loaded hydraulically-
releasable travel brake. The crawler chains
can be controlled synchronously as well as
independently and counter-rotating. Travel
speed; 0 - 2.8 km/h.

15 t, placement blocks at 7.5 t each,
mounting on crawler center section.

Crane superstructure

Frame

Crane engine

Crane drive

Hoist gear

Luffing gear
Slewing gear

Crane cab

Safety devices

13

Self-manufactured, cataphometic dip-primed
weight-optimized and torsion resistant
welded design of high-tensile structural steel,
linked by a triple-row roller slewing ring to the
crawler cammier for continuous rotation.
4-cylinder Diesel, make Liebherr, type D 924
Ti-E A4, watercooled, output 149 kKW (202
h.p.) at 1800 min"' acc. to EPA/CARB and to
directive 97/68 EG, stage 2, max. torque 881
Nm at 1150 min’, fuel reservoir: 265 I.
Diesel-hydraulic, with 2 axial piston variable
displacement pumps, with servo-control and
capacity control, 1 double gear pump, open
controlled oil circuits. Compact hydraulic drive
flanged to the Diesel engine. Drive assembly
completely enclosed for noise abatment.

Electric “Load Sensing” conftrol, simuitaneous

operation of 4 working motions, 2 self-
centering hand control levers (joy-stick type).
The crawler travel gear is operated via the

2 two-way controllable foot pedals. The
crawler travel gear and the crane super-
structure can be driven simultaneously.

Axial piston fixed displacement motor,
Liebherr hoist drum with integrated planetary
gear and spring-loaded static brake.

1 differential ram with safety check valves.

Axial piston fixed displacement motor, plane-
tary gear, spring-loaded static braka,
All-stesl construction, entirely galvanized,
powder coated, with safety glazing, operating
and control instruments, comfortably
equipped, cab tiltable backwards.

LICCON safe load indicator, test system hoist
limit switch, safety valves 1o prevent pipe

and hose ruptures.

Telescopic boom

Counterweight
Electrical system

Buckling and torsion resistant design of high-
tensile structural steel, oviform boom

profile, 1 base section and 5 telescopic
sections. All telescopic sections hydraulically
axtendable independent of one another.
Rapid-cycle telescoping system “Telematik”.
Boom length: 11.5m =52 m,

26,31

Modern data bus technigue, 24 Volt DG,
2 batteries of 170 Ah each.

Additional equipment

Swing-away jib

Erection jib
2 hoist gear

Additional
counterweight
Jack-up cylinder

Folding brackets
Track pads

10.8 m - 19 m long, mountable to the
telescopic boom at 0°, 20° or 40°.

Hydraulic ram for operating the swing-away
Jib from 0° - 40° (option).

29m

For two-hook operation or for operation with
swing-away jib if the hoist rope shall remain
reeved.

6 1 for a total counterweight of 32.3 t,

For crawler removal, flatbed trailer transit
height 0.8 m or 1.3 m, flatbed trailer transit
width 3.0 m.

Flatbed trailer transit width 3.5 m.
900 mm fiat track pads.

Other items of equipment available on request.

LTR 1100



Technische Beschreibung
Technical description
Description téchniques

Train de chenilles

Chassis

Train de roulement

Transmission

Contrepoids central

Construction en calsson indéformable haute
reésistance, constitué de la partie centrale
du train de roulement et de deux longerons.
Les longerons peuvent étre démontés des
poutres télescopiques. Réglage hydraulique
da la voia.

Train de roulement sans entretien, muni de
tuiles a 3 nervures, de 900 mm de large.

Une transmission hydraulique par longeron,
comprenant un moteur a cylindrée variable et
pistons axiaux, un réducteur planétaire avec
frein a ressort et 4 déblocage hydraulique.
Les chaines sont synchrones, indépendantes
et une commande inversee est possible.
Vitesse de translation: 0 - 2,8 kmvh.

15 1, blocs de suspension de 7,5 t chacun,

fixation sur la partie centrale du train de
roulement.

Partie tournante

Cadre

Moteur

Entrainement
de la grue

Direction

Mécanisme de
levage

Mécanisme
de relevage
Dispositif de
rotation

14

Construction soudée résistante a la torsion et
optimisée en poids réalisée par Lisbherr en
acier de construction a grain fin trés rigide.
Couronne d'orientation 4 rouleaux a

3 rangées permettant une rotation illimitée
sert de piace de liaison avec le chassis de
train de chenilles.

Moteur Diesel, 4 cylindres, fabriqué par Lieb-
hearm, type D 924 TI-E A4, refroidi a I'=au,
puissance 149 kW (202 PS) a 1800 min’
selon EPA/CARB et les directives 97/68 CE,
etage 2, couple maxi 881 Nm & 1150 min~,
réservoir de carburant: 265 1.

Diesel hydraulique avec 2 pompes 4 débit
variable a pistons axiaux, servocommande et
régulation de la puissance, 1 double pompe &
engrenages, circuits hydrauliques ouverts et
regulés. Entrainement hydraulique compact,
acCcouple directernent au moteur Diesal,
meécanisme d’entrainement total fermé pour
une bonne insonorisation.

Direction électrique «Load Sensing», 4 mou-
vements de travail dirigeable simultanément,
deux leviers de commande a 4 positions

et a autocentrage. Le train de chenilles ast
actionné par 2 pedales 4 double commande.
Le train de chenilles et la partie tournante de
la grue peuvent étre déplacés simultanément,
Moteur a cylindrée constante et 4 pistons
axiaux, Treuil de marque Liebherr équipé d'un
engrenage planétaire et d'un frein d'amét
commandé par ressort.

1 vérin differentiel avec soupapes de retanu.

Moteur & cylindrée constante a pistons
axiaux, engrenage planétaire, frein d'arrét
commande par ressort,

Cabine du grutier

Construction en thle d*acier entiérement zin-
guee avec peinture par poudrage et cuisson
au four, avec glaces de sécurité, appareils
de commande et de conirdle, équipement
confortable, cabine inclinable vers 'amiére.

Dispositif de Contrdleur de charge «LICCON», systéme

sécurité test limitation de la course pour le levage,
soupape de slreté contre la rupture de tubes
et de tuyaux.

Fléche télescopigque Fleche télescopigue en acier a haute résis-
tance a grains fins, a profil ovale, 1 élément
de base et 5 eléments télescopiques. Tous
las éléments télescopables indépendamment
les uns des autres. Systéme de télescopage
séquentiel rapide «Telematik«. Longueur de
fleche: 11,5 m =52 m.,

Contrepoids 2631

Installation Technigue moderne de transmission da don-

électrique nees par BUS de données. Courant continu
24 Volts, 2 batteries de 170 Ah chacune.

Equipement supplémentaire

Fléchette pliante Longueur: 10,8 m - 18 m, montable sous un
angle de 0°, 20° ou 40° Vérin hydraulique
pour le relevage de la fléchette pliante de 0° &
40° (en option).

Fléchette de

montage 29m

2éme mécanisme Pour I'utilisation du deuxiéme crochet, ou bien

de levage pour une utilisation avec fléchette pliante lors-
que le cable de levage principal rest mouflé.

Contrepoids

supplémentaire 6 t pour un contrepoids fotal de 32,3 t.

Vérin Jack-up Pour le démontage des chenilles, hauteur de
passage des remorques surbaissées 0.8 m
ou 1,3 m, largeur de passage des remorques
surbaissées 3,0 m.

Consoles Largeur de passage de la remorque

rabattables surbaissée 3,5 m.

Tuiles Tuiles plates de 900 mm.

Autres équipements supplémentaires sur demande.
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Anmerkungen zv den Traglasttabellen

1. Fir die Kranberechnungen gelten die DIN-Viorschriften it. Gesetz gemaB Bundesarbeitsblatt von 2/85: Die Traglasten DINASO entsprechen den
geforderten Standsicherhaiten nach DIN 15019, Teil 2 und ISO 4305. Fiir die Stahitragwerke gilt DIN 15018, Tell 3. Die bauliche Ausbildung des
Krans entspricht DIN 15018, Teil 2 sowie der F. E. M.

- Bei den DIN/ISO-Traglasttabellen sind in Abhéingigkeit von der Auslegerldnge Windstérken von 5 bis 7 Beaufort Zulassig.

- Die Traglasten sind in Tonnen angegeben.

- Das Gewicht des Lasthakens bzw. der Hakenflasche ist von den Traglasten abzuziehen,

. Die Ausladungen sind von Mitte Drehkranz gemessen,

. Die Traglasten fiir den Teleskopausleger gelten nur bei demontierter Klappspitza,

. Traglasténderungen vorbehalten,

. Traglasten dber 83 t nur mit Zusatzflasche.

o o~ oA G B

1. When calculating crane stresses and loads, German Industrial Standards (DIN) are applicable, in conformity with German legislation (published
2/B5): The lifting capacities (stability margin) DIN/ISO are as laid down in DIN 1501 9, part 2, and ISO 4305. The crane's structural stee! works is
in accordance with DIN 15018, part 3. Design and construction of the crane comply with DIN 15018, part 2, and with F. E. M. regulations.

2. For the DINASO load charts, depending on jib length, crane operation may be permissible at wind speeds up to 5 resp. 7 Beaufort.

. Lifting capacities are given in metric tons,

- The weight of the hook blocks and hooks must be deducted from the lifting capacities.

- Working radii are measured from the slewing centreline.

- The lifting capacities given for the telescopic boom only apply if the folding jib is taken off.

- Lifting capacities are subject to madifications.

- Lifing capacities above 83 t only with additional pulley block.

1. La grue est calculée selon normes DIN conformément au décret fédéral 2/85. Les charges DIN/ISO respectent les sécurités au basculement
requises par les normes DIN 15019, partie 2 et ISO 4305. La structure de la grue est congue selon la norme DIN 15018, partie 3.
La conception générale est réalisée selon la norme DIN 15018, partie 2, ainsi que selon les recommandations de la F. E, M.

- Les charges DIN/ISO tiennent compte d'efforts au vent selon Beaufort de 5 & 7 en fonction de la lengueur de flache,

. Les forces de levage sont données en tonnes,

. Le poids des moufles et crochets doit &tre soustrait des charges indiguées.

Les portees sont calculées a partir de I'axe de rotation.

. Les forces indiquées pour la fische télescopique s'entendent flachetie dépliable déposée.

Les forces de levage sont modifiables sans préavis.

Forces de levage plus de B3 t seulement avec un moufie complémentaire,

00 =) M Ch & LD
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